GOBIERNO DE CHILE

MINISTERIO DE TRANSPORTES ¥
TELECOMUNICACIONES

JUNTA DE AERONAUTICA CIVIL

A-437
FAX N° 663 /

Santiago, 23 de Octubre de 2000.

Doctora

MARINA DONATO

Subsecretaria de Transporte Aerocomercial
Buenos Aires — Argentina.-

Sra. Subsecretaria:

Acuso recibo de sus observaciones al Acta de las
reuniones celebradas en Buenos Aires, los dias 13 y 14 de Septiembre de
2000, sobre el Acuerdo de Fortaleza.

Su Nota S.5.T.A. N° 1186, de 20 de Octubre de
2000, serd archivada conjuntamente con el Acta en cuestidn y formando parte
integrante de la misma, de modo tal que quede constancia de la posicidn
expresada por la Delegacién Argentina.

Saluda atentamente a Ud.
.t




ACTA

En Buenos Aires, el 13 y 14 de Septiembre de 2000,
se reunieron las Autoridades Aeronauticas de Argentina, Brasil, Chile, Paraguay
y Uruguay, asesores y algunos representantes de empresas aéreas, para iniciar
la revision del Acuerdo de Fortaleza, tal como se acordara en la VI Reunién del
Consejo de Autoridades del mismo, celebrada en Santiago, el 22 de Agosto de
2000.

1.- Las Autoridades de Brasil y Chile presentaron documentos de trabajo
orientados a eliminar las restricciones del Sistema Subregional. Chile
presentd tres alternativas de mejoramiento: dentro del marco del
Acuerdo, modificando el texto del Acuerdo o reemplazando el Acuerdo
por unc nuevo. Brasil, por su parte, propuso una serie de
modificaciones concretas al texto actual del Acuerdo.

2.- Después de un completo examen se optd por modificar el actual
Acuerdo de Fortaleza ya firmado por los Presidentes, a fin de no
requerir nuevamente dicha firma.

3.- Se escuchd a las empresas aéreas y se intercambiaron puntos de vista
sobre el concepto de intraregional y su relacién con los bilaterales,
sobre la propiedad sustancial y el control efectivo, sobre la adhesidn al
Acuerdo, sobre el cuadro de rutas y la determinacién de cudndo un
vuelo es o no intraregional, sobre el objetivo del actual Acuerdo y el de
las modificaciones, sobre la posibilidad de contar con un tratado
multilateral de transporte aéreo que abra los cielos de la Subregién,
sobre la posibilidad de tener un espacic aéreo comin y sobre la
participacion de terceros paises en el trafico intrasubregional.

4 .- Se resclvid continuar estudiando las modificaciones propuestas por
Brasil y todas aquellas otras que, por consecuencia, requerird el
Acuerdo sobre Servicios Aéreos Subregionales. El Grupo de Trabajo
formado por el Consejo en Santiago (VI Reunién) continuaré esta labor,
intercambiando la informacién necesaria y teniendo presente tanto los
aspectos practicos como los juridicos.

Se informé que Paraguay designé al Dr. Ceferino
Farias Servin como miembro del Grupo y en el curso de la reunién Argentina
designd a los Drs. Jorge Rodriguez Nogueras y Horacio E. Knobel como sus
representantes en el mismo. Se incorporaron, ademés, como observadores
don Francisco Bunzc de LAPA S.A., dofia lvana Palmieri de Aero Vip S.A., don
Dante Besaccia de ARSA/AV, don Agustin Tiscornia de SW, don Pablo
Maisonnave de DINAR y don Sergio Dominguez de Transbrasil.



Uruguay notificard al Presidente del Consejo el
nombre de su representante, a la brevedad posible.

Se acordd, por Gltimo, que los términos de referencia
del trabajo a realizar, son los sefialados en el punto 6 del Acta de la VI Reunién
del Consejo de Autoridades Aeronduticas, celebrada en Santiago, el 22 de
Agosto de 2000.

A%varo Lisbaa Montt
Sggretario del\Consejo
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1ER. PROTOCOLO REFERENTE AL ACUERDO DE FORTALEZA

Los gobiernos de la Reputblica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la
Republica Federativa del Brasil, de la Republica de Chile, de la Republica del
Paraguay y de la Reptblica Oriental del Uruguay, de aqui en adelante denominados
como “Estados Partes”, siendo Signatarios de! Convenio sobre Aviacién Civil

Internacional, abierta en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Congregando a un grupo de paises que vienen desarrollando un nuevo

proceso de integracién econémica;

Aspirando contribuir para el desarrollo del transporte aéreo en la subregion

comprendida por los territorios de los Estados Partes;

Considerando el actual escenario del transporte aéreo internacional, en el
cual existen asociaciones multilaterales entre los gobiernos, asi como alianzas entre
empresas de diferentes Estados, en la busqueda de sinergia para sus mercados y sus

" negociaciones;

| Considerando la rdpida expansion de la politica de “cielos abiertos” que ya
estd presente en el Caribe y en la América del Sur a través de los acuerdos firmados

con otras naciones;

En la blsqueda para fortalecer el mercado “Intra-regional” para mejor
competencia en los segmentos internacionales extra-regional y reforzando la

integracion entre sus Estados partes;




Se acuerda lo siguiente:

ARTICULO 1°
Objeto del Protocolo

El presente Protocolo tiene por objeto el desarrollo del transporte aéreo
internacional Intra-regional en nuestra Sub-region, buscando el fortalecimiento de
nuestros mercados tradicionales para mejor competencia  en el mercado
internacional Extra-regional y promoviendo el desenvolvimiento de nuevos

mercados, posibilitando la creacién de nuevas demandas de usuarios.

ARTICULO 2°

Definiciones

A los fines del presente Protocolo:

a) “Estado Parte” significa cada uno de los pafses signatarios del presente
Acuerdo, y aquellos adherentes al mismo con posterioridad,

b) “Intra-regional” significa el espacio geografico que abarca el conjunto de
fronteras de todos sus Estados Parte;

c) “Extra-region” significa todo o cualquier espacio situado fuera de las
fronteras de cualquiera de sus Estados Parte;

d) “Acuerdos Bilaterales” significa todos los acuerdos suscritos entre
gobiernos o entre autoridades aeronduticas que establezcan derechos
relativos al trafico aerocomercial;

e) “Acuerdo de Fortaleza” significa el marco legal multilateral firmado el 17

de diciembre de 1996, en la ciudad de Fortaleza, Brasil, por los Estados de




Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay y Uruguay, referente al transporte
aéreo en esta Sub-region;

f) “Autoridades Aeronauticas” significa las autoridades aeronduticas civiles
de los Estados Parte;

g) “Servicios Sub-regionales” significa los servicios aéreos regulares de
pasajeros, cargas y correo postal separadamente o en combinacion realizados
dentro de la Sub-region que comprende los territorios de los Estados Parte,
“de conformidad con los criterios establecidos especificamente para este fin
en rutas diferentes de las regionales efectivamente operadas del cuadro de
rutas de los Acuerdos Bilaterales; |

h) “Consejo” significa el consejd de autoridades aeronduticas del sistema Sub-
regional de transporte aéreo;

i) “Empresa designada” significa cualquier empresa aérea que haya sido
nominada y autorizada de conformidad con el articulo Sto. de este Acuerdo;

j) “Pais de origen” significa el territorio del Estado donde se inicia el

transporte.

ARTICULO 3°

Principio fundamental

Los FEstados Parte acuerdan que todas sus relaciones aeronauticas seran
regidas por lo dispuesto en sus Acuerdos Bilaterales, estableciéndose no obstante
que en lo concerniente a la designacion, capacidad, cuadro de rutas y derechos de
trafico, en’ cuanto al ejercicio del transporte aéreo internacional Intra-regional, en
nuestra Sub-regién, adoptardn en forma multilateral los principios bésicos del

Acuerdo de Fortaleza en la forma que se describe en los articulos siguientes.




ARTICULO 4°

Derechos de trafico

Los Estados Parte se conceden los derechos especificados en este Protocolo con el
fin de operar los servictos internacionales Intra-regionales. Para realizar tales
servicios, las empresas aéreas designadas gozaran de:

a) el derecho de sobrevolar los territorios de los Estados Parte;

b) el derecho de aterrizar en los mencionados territorios para fines no
comerciales; '

¢) el derecho de embarcar y desembarcar, en el territorio de los Estados Parte,
pasajeros, carga, y correo postal, separadamente o en combinacion, en vuelos
regulares que se realicen exclusivamente dentro de la Sub-regién;

d) el derecho de embarcar y desembarcar pasajeros, carga y correo postal
destinados o provenientes de territorios de terceros paises de la Sub-regidn,
sean éstos traficos de 5ta. o de 6ta. libertades, en vuelos regulares que se
realicen totalmente de la Sub-region. |

Las empresas designadas podran permitir a sus pasajeros la interrupcién del
viaje y su posterior reembarque en escalas intermedias sobre una misma ruta Intra-
regional, desde que ambos trechos sean internacionales .

Los derechos aqui concedidos, en ninglin momento, permitirdn practicas de
vuelos de cabotaje de empresas de un Estado Parte en territorio de cualquier otro
Estado parte signatario de esta Protocolo.

Los derechos concedidos multilateralmente en este instrumento s6lo se aplicaran
a los vuelos internacionales Intra-regionales realizados por empresas de los Estados

Parte especificamente designadas.




ARTICULO 5°

Designacion y autorizacién

1. Cada Estado parte tendra el derecho de designar a una o mas empresas para
operar los servicios internacionales Intra-regionales. La referida designacion
serda comunicada a través de nota diplomatica a los demas Estados Parte
involucrados.

2. Al recibir la comunicaciéon de designacién las autoridades aeronduticas de
cada Estado Parte, de conformidad con sus leyes y reglamentos otorgaran a
la empresa o empresas designadas por los otros Esfados Parte las
autorizaciones necesarias para explotar los servicios convenidos.

3. Cada uno de los Estados Parte tendré el derecho de retirar la designacién de
una empresa o empresas y designar otra u otras, comunicando a través de
nota diplomatica dirigida a los demds Estados Parte involucrados.

4. Las empresas designadas para los servicios internacionales por nota dirigida
de Jos acuerdos de servicios aéreos bilaterales a los Estados Parte
considerados, priorizandc la designacion para los servicios internacionales

Intra-regionales.

ARTICULO 6°
Capacidad

El nimero de frecuencia y el equipamiento a ser utilizado por una empresa
en cada ruta internacional Intra-regional deberd ser adecuado al respectivo
potencial de trafico.

Las empresas podran libremente proponer equipos y frecuencias, que seran

considerados por las autoridades aeronduticas de los Estados parte involucrados a




lo largo de la ruta con el objeto de evitar, cualquier exceso de capacidad que, por
no ser coherente con el potencial de trafico pueda ser motivo de una practica
anticomercial, asf como de adecuarse a las limitaciones técnicas aeroportuarias.

En el caso de falta de acuerdo, la controversia podré ser elevada al Consejo

de Autoridades Aeronduticas establecido por el Acuerdo de Fortaleza.

ARTICULO 7°

Cuadro de rutas

Para los vuelos internacionales intra-regionales y el cuadro de rutas estara
integrado por todos los puntos situados en el territorio de los Estados Parte
signatarios de este Protocolo.

Todo vuelo internacional Intra-regional debera tener su origen o destino en el
territorio del pais de empresa pudiendo extenderse exclusivamente, a puntos del
territorio de los demds Estados Partes signatarios de este protocolo.

Ninglin vuelo internacional Intra-regional podrd proseguir, bajo las

condiciones de este Protocolo, hacia un punto situado fuera de la Sub-region .

ARTICULO 8°

Aplicacion de disposiciones bilaterales

1. Se aplicaran subsidiariamente a este Protocolo todas las disposiciones de
acuerdos de servicios aéreos suscriptos entre los Estados Partes involucrados
que resulten compatibles con el presente documento.

2. Las disposiciones de este Protocolo no constituyen, bajo ninguna
circunstancia, restricciones a lo establecido en los acuerdos de servicios

aéreos firmados entre los Estados Partes.




3. En la aplicacion de las disposiciones del presente Acuerdo de Fortaleza
ningun Estado parte concedera tratamiento mds favorable a sus empresas que
a las de los demas Estados Parte.

4, En caso que el convenio multilateral incluya en sus disposiciones el
tratamiento del transporte aéreo de las Sub-region, las autoridades
aeronauticas de los Estados Parte realizaran consultas con el objeto de
determinar el grado en que este Protocolo viene a afectar al Acuerdo de
Fortaleza por las disposiciones de la convencion y resolver sobre las

modificaciones que fuesen necesarias para este Acuerdo.

ARTICULO 9°

Adhesion

Este protocolo estara abierto a la adhesién de otros Estados de América del
Sur, cuyas solicitudes seran examinadas por los Estados Parte.

La aprobacién de las solicitudes seran objeto de decision undnime entre los

Estados Parte.

ARTICULO 10°

Soluciéon de controversias

Para solucionar las controversias que surjan entre los Estados Parte acerca
de la interpretacion y/o ejecucién de las disposiciones especificas del presente
protocolo o de las disposiciones multilatelares sobre derechos de trafico,
designacién, capacidad o el cuadro de rutas sera utilizado el Consejo de
Autoridades Aeronduticas establecido en el Acuerdo de Fortaleza como se dispone

en dicho Acuerdo.




o

Articulo 11°

Entrada en vigor

Este Protocolo entrard en vigor, experimentalmente en los territorios de los
Estados adherentes, 30 dias después de su adhesidn, via nota dipiofnética del tercer
pais extendiéndose a los demds, inmediatamente después de sus adhesiones.

Los Estados Parte signatarios post adherentes deberan reunirse cada 6 meses
después de la firma de este protocolo a fin de analizar sus resultados y perfeccionar
sus disposiciones, con el objeto de, en el plazo de 3 afios firmar un acuerdo Uinico -
de los servicios aéreos multilateral que regule la totalidad de las relaciones

aeronauticas entre los Estados signatarios.




1.-

DOCUMENTO PARA EL GRUPO DE TRABAJO

DEl. ACUERDO DE FORTALEZA

En la VI Reunién del Consejo de Autoridades Aeronauticas, celebrada en
Santiago el 22 de Agosto de 2000, se acordd “crear un Grupo de Trabajo
bajo la coordinacién de la Presidencia, que estudie las medidas que
deberfan adoptarse para eliminar las restricciones existentes en el
Sistema de Transporte Aéreo Subregional y determinar si es posible
avanzar dentro del actual marco del Acuerdo, mediante modificaciones
del mismo o a través de un nuevo instrumento”.

Alternativas para eliminar restricciones:

a)

Dentro del actual marco del Acuerdo se podria avanzar,
comprometiéndose los Estados Partes a permitir el ejercicio de los
derechos de quinta y sexta libertad dentro de la Subregidn, que
fueran solicitados de acuerdo al articulo 4 N° 2 del Acuerdo. De no
haber unanimidad, dicha propuesta podria entrar en vigencia entre
los paises que la aprueben. Ya en la [ll Reunién del Consejo (Rio,
Agosto de 1998) se habia propuestc lo anterior.

La aprobacién de dicha propuesta terminaria con la dificultad que
hoy tiene el ejercicio de los derechos de tercera y cuarta libertad
que concede el Acuerdo, por ta imposibilidad de apoyar esos vuelos
con traficos de quinta y sexta libertad.

Siempre dentro del marco del Acuerdo y considerando que éste sélo
concede derechos de trafico para servicios regulares (articulo 1), las
Autoridades Aeronduticas de los Estados Partes podrian acordar
autorizar todas las solicitudes de vuelos no regulares que cumplan
con los restantes requisitos del Acuerdo. Lo anterior podria
constituir una “norma complementaria para el funcionamiento
armonioso del Sistema” formulada por el Consejo conforme a sus
atribuciones {Anexo Il del Acuerdo, N© 2 b).

La aprobacion anterior podria ser muy Gtil, considerando que varias
rutas Subregionales se caracterizan por manifestar una acentuada
tendencia al aumento de la demanda solo durante ciertas
temporadas y algunos servicios aéreos subregionales podrian operar
durante estos periodos de mayor demanda.

£l principal inconveniente que tienen las férmulas de progreso
anteriores, es que no resuelven la restriccién principal del Acuerdo,
esto es, que el mismo se aplica solo a rutas diferentes a las
regionales efectivamente operadas en el marce de los Acuerdos
Bilaterales.



c)

Otra via para terminar con las restricciones de Fortaleza es modificar
el actual texto del Acuerdo de modo tal que se apligue a todas las
rutas.  Sin duda la principal modificacién deberia consistir en
eliminar del Articulo 1, que sefala el “Objeto del Acuerdo”, las
expresiones “en rutas diferentes a las regionales efectivamente
operadas en el marco de los Acuerdos Bilaterales”.

Un nuevo articulo 1° podria decir, por egjemplo, lo siguiente: “El
presente Acuerdo tiene por objeto permitir la realizacion de servicios
aéreos subregionales, regulares y no regulares, de pasajeros vy
carga, o exclusivos de carga, con derechos de trdfico de tercera,
cuarta, quinta y sexta libertad dentro de la Subregién.”

De aprobarse este camino, habria que preparar posteriormente todas
las modificaciones que conlleva reemplazar el texto del articulo 1°
todas las cuales serian consecuencia de dicha esencial modificacidn.

La dltima via para poner fin a las restricciones de Fortaleza, es
reemplazarlo integramente por un nuevo Instrumento adoptado entre
los mismos paises.

Este nuevo Instrumento podria ser mas breve y simple que Fortaleza
{que ya tiene un cuerpo principal, 3 Anexos, 1 Reglamento y 2
Procedimientos aprobados), sin las restricciones de este Gitimo, mas
amplio y més flexible y mas parecido a la Comunidad Andina.

PRESIDENTE DEL CONSEJO




Hiy 1yt

Ll L
[ i

Ve

20 2088 A1 85

fet,:

——

| JUNTA AERGNAUTICA CIVIL

~

INGRESO

) ]
: ' | "—‘ ANl
34 LIS K
o £
81 1N V& )
<':'!l?__|' I el
. i
T
i
J
FEIT( L po. : ‘

” | }
J |
- 2 de) proye
Enie
=~ 1‘;a



1° PROTOCOLO RELATIVO AQ ACORDO DE FORTALEZA

Os Governos da Reptblica Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Paraguai e Uruguai doravante
denominados Estados Partes, sendo signatirios da Convengdo sobre Aviagfio Civil Internacional,
aberta 4 assinatura em Chicago em 7 de dezembro de 1944.

Congregando um grupo de paises que vem desenvolvendo um novo processo de integragéo
econdmica;

Aspirando contribuir para o desenvolvimento do transporte aéreo na Sub-regifio
compreendida pelos territérios dos Estados Partes.

Considerando o atual cendrio do Transporte Aéreo Internacional, no qual estdio presentes
associag®es multilaterais entre governos, assim como aliangas entre empresas de diferentes Estados,
na busca de sinergia para seus mercados e suas negociagdes;

Considerando a rapida expanséo da poh’ﬁca de “Céus Abertos” que j& se faz ptesente no
Caribe ¢ na América do Sul através de acordos firmados com outras nages;

Buscando fortalecer o mercado “Intra-regional” para melhor competir no segmento
internacional extra-regido e reforgando a integra¢fio entre os seus Estados Partes.

Convencionam o seguinte:

ARTIGO 1°
Objetivo do Protocolo

O presente Protocolo tem por objetivo o desenvolvimento do transporte Aéreo Internacional
Intra-regional em nossa Sub-regido, buscando o fortalecimento de nossos mercados tradicionais para
melhor competir no mercado internacional extra-regido e promovendo o desenvolvimento de novos
mercados, possibilitando o atendimento necessario a novas demandas dos usuérios

ARTIGO2°
Definicdes
Para fins do presente Acordo:
a) “Estado Parte” significa cada um dos paises signatérios do presente Acordo e aqueles que a
ele aderirem posteriormente.
b) “Intra-regional”significa o espago geografico abrangido dentro do cojunto das fronteiras de
todos seus Estados parte.
c) “Extra-regido” significa todo e qualquer espago situadofora doas fronteiras de qualquuer de

seus Estados parte.




d) “Acordos Bilaterais” significa todos os Acordos assinados entre Governos ou entre
Autoridades Aeronduticas que estabelegam direitos relativos ao trafego aerocomercial.

e) “Acordo de Fortaleza significa o marco legal multilateral assinade em 17 de dezembro de
1996, na cidade de Fortaleza, Brasil, pelos Estados de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Paraguai ¢
Uruguai, referente ao transporte aéreo nesta sub-regido.

) “Autoridades Aeronduticas” significa as Autoridades da Aerondutica Civil dos Estados
Partes.
2) “Servicos Sub-Regionais” significa os servicos aéreos regulares de passageiros, carga e mala

postal, separadamente ou em combinagdio, realizados dentro da Sub-regifio que compreende os
territorios dos Estados Partes, de conformidade com os critérios estabelecidos especificamente para
tanto, em rotas diferentes das regionais efetivamente operadas no quadro dos Acordos Bilaterais.

h) “Conselho” significa o Conselho de Autoridades Aeronduticas do Sistema Sub-Regional de
Transporte Aéreo.

i) “Empresa designada” significa qualquer empresa aérea que tenha sido designada e
autorizada de conformidade com o artigo 5° deste Acordo.

i) “Pais de Origem” significa o territério do Estado onde se inicia o transporte.

ARTIGO 3°
Principio Fundamental

Os Estados Parte acordam que todas suas relagdes aeronduticas permanecerfo regidas pelo
disposto em seus Acordos Bilaterais, estabelecendo no entanto que, no tangente 4 Designagfo,
Capacidade, Quadro de Rotas e Direitos de Trifego quando no exercicio do Transporte Aéreo
Internacional “Intra-Regional”, em nossa Sub-regidio, adotardio de forma multilateral os principios
basicos do “Acordo de Fortaleza”, na forma adiante descrita.

ARTIGO 4°
Direitos de Trafego

Os Estados Partes concedem-se os direitos especificados neste Protocolo, com a finalidade
de operar os Servigos Internacionais Intra-Regionais. Para realizagfo de tais servigos, as empresas
aéreas designadas gozardo: :

a) do direito de sobrevoar os territérios dos Estados Partes;
b) do direito de aterrissar nos referidos territorios, para fins ndo comerciais;
c) do direito de embarcar e desembarcar, nos territdrios dos Estados Partes, passageiros,

carga ¢ mala postal, separadamente ou em combinagfio, em vOos regulares que se
realizem exclusivamente dentro da Sub-regifio;

d) do direito de embarcar e desembarcar passageiros, carga € mala postal destinados ou
provenientes de territérios de terceiros paises da Sub-regidio, sejam esses trafegos de
Quinta ou de Sexta liberdades, em vos regulares que se realizem totalmente dentro
da Sub-regido.




As empresas designadas poderfio permitir a seus passageiros a interrup¢io de viagem e
posterior reembarque em escalas intermediérias de uma mesma rota Intra-regional, desde que ambos
os trechos sejam internacionais.

Os direitos aqui concedidos, em nenhum momento, abrigardo a pratica de v6o de cabotagem
de empresas de um Estado Parte em territério de qualquer outro Estado Parte signatdrio deste

Protocolo.
Os direitos concedidos multilateralmente neste instrumento sé se aplicam aos vdos Internacionais:
Intra-regionais realizados por empresas dos Estados Partes especificamente para tal designadas. -
ARTIGO 5°
Designagdo e Autorizagdo

1. Cada Estado Parte terd o direito de designar uma ou mais empresas para operar 0s Servigos
Internacionais Intra-regionais. A referida designagfio serd comunicada através de Nota Diplomaética
aos demais Estados Partes envolvidos.

2. Ao receber a comunicagio da designago, as Autoridades Aeronauticas de cada Estado Parte,
em conformidade com suas leis e regulamentos, outorgardo 4 empresa ou empresas designadas pelos
outros Estados Parte as autorizac@es necessarias para exploragfio dos servigos convencionados.

3. Cada um dos Estados Partes tem o direito de retirar a designa¢fio de uma empresa ou
empresas e designar outra ou outras, comunicando-o através de Nota Diplomdtica dirigida aos
demais Estados Partes envolvidos.

4, As empresas designadas para os Servigos Internacionais sob a égide dos Acordos de

Servigos Aéreos Bilaterais dos Estados Partes s@o consideradas,.aprioristicamente, designadas para ..

os Servicos Internacionais Intra-regionais.

ARTIGO 6°

Capacidade
O mimero de frequiéncias e o equipamento a ser utilizado por uma empresa em cada rota
Internacional Intra-regional devera ser adequado ao respectivo potencial de trafego.

As empresas propordo livremente equipamentos e freqii€éncias, o que sera considerado pelas
Autoridades Aeronduticas dos Estados Partes envolvidos (em toda a rota) com o objetivo de evitar,
previamente, qualquer excesso de capacidade que, por néo estar coerente com o potencial de trafego
possa caracterizar uma pratica anti-comercial, bem como de adequa-las &s limitagdes técnicas

aeroportudrias.

A falta de acordo, a Controvérsia podera ser levada ao Conselho de Autoridades
Aeronduticas criado pelo Acordo de fortaleza.




ARTIGO 7°
Quadro de Rotas

Para os vbos Internacionais Intra-regionais o Quadro de Rotas serd integrado por todos os
pontos situados nos territorios dos Estados Partes signatérios deste Protocolo.

Todo v6o Internacional Intra-regional deverd Ter origem ou destino no territério do pais da
empresa podendo estender-se, exclusivamente, a pontos nos territérios dos demais Estados Partes
signatérios deste Protocolo.

Nenhum vdo Internacional Intra-regional poderé prosseguir, ao abrigo deste Protocolo, para
um ponto situado fora da Sub-regifio.

ARTIGO 8°
Aplicagio de disposi¢des Bilaterais

1. Aplicar-se-io subsidiariamente a este Protocolo todas as disposi¢Ses dos Acordos de
Servigos Aéreos assinados entre os Estados Partes envolvidos que com ele ndo conflitem.

2. As disposi¢des deste Protocolo ndo constituem, sob qualquer circunstincia, restrigdes ao
estabelecido nos Acordos de Servigos Aéreos assinados entre Estados Partes.

3. Na aplicagdio das disposigdes do presente Protocolo ao Acordo de Fortaleza, nenhum Estado
Parte concedera tratamento mais favordvel as suas empresas do que as dos demais Estados Partes.

4. Caso uma Convengdo Multilateral inclua em suas disposi¢des o tratamento do Transporte
Aéreo na Sub-regidio, as Autoridades Aeronduticas dos Estados Partes realizarfio consultas com o
objetivo de determinar o grau em que este Protocolo, bem como o Acordo de Fortaleza poderfo ser
afetados pelas disposi¢Ges da Convengfio e decidir sobre as modificagdes que se fagam necessérias.

ARTIGO 9°
Adesio

Este Protocolo estarid aberto & adesio de outros Estados da América do Sul, cujas
solicitagdes serdo examinadas pelos Estados Partes.

A aprovagfo das solicitages serd objeto de decisdio undnime dos Estados Partes.
ARTIGO 10°

Solucgdo de Controvérsias

Para solugio de Controvérsias que surjam entre os Estados Partes acerca de interpretagio
e/ou execu¢dio das disposi¢des especificas do presente Protocolo, ou seja do que ele dispde
multilateralmente sobre Direitos de Trafego, Designagdo, Capacidade ¢ Quadro de Rotas sera
utilizado o Conselho de Autoridades Acronduticas estabelecido no Acordo de Fortaleza, dentro do

ali disposto.




ARTIGO 11°

Entrada em vigor

Este Protocolo entrard em vigor, experimentalmente, nos territérios dos Estados aderentes,
30 (trinta) dias ap6s a adesfio, via Nota Diplomatica, do terceiro pals, estendendo-se aos demais,
imediatamente apés suas adesdes. '

Os Estados Partes signatdrios e pds-aderentes reunir-se-io 4 cada 6 (seis) meses apds a
assinatura deste Protocolo para andlise de seus resultados e aperfeigoamento de seus dispositivos,
com objetivo de, no prazo de 3 (trés) anos, firmar um Acordo de Servigos Aéreos Multilateral que
regule totalmente as relagBes acronduticas entre os signatarios.
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